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1. Reticulas Urbanas e Custos

1.1. Aspectos gerais do tracado urbano

O tracado urbano comeca pela definicao de avenidas, ruas e
caminhos para pedestres, necessarios para tornar acessiveis as
diferentes partes do espaco a serem organizadas.

Essas avenidas, ruas ou caminhos assumem tracados e desenhos
muito diferentes, conforme a topografia do local, as caracteristicas
do usuario e o motivo pelo qual transita nestas vias. (pg 15)



Existem diversos tipos de tracados e reticulas urbanas, sendo o
modelo da quadricula ortogonal o mais econdmico.

Malhas nao ortogonais sao em media 20 a 50 % mais caras do que
malhas ortogonais, considerando-se a quantidade de metros de
vias e redes em geral por lote servido.

A ilustracao abaixo demonstra como os lotes irregulares terao
importantes perdas de area util.
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Estrutura de um quarteirao triangular da
cidade de Paris - Modelo Moscou-Clapeyron



| Exemplos de malhas urbanas abertas e semi-abertas.

b) malha urbana com ruas sem saida em T,

a) malha urbana conhecida como espinha de -
~ peixe. .

d) malha urbana semi-aberta (com algumas

¢) malha urbana aberta de tragado aberto. ruas sem saida e outras em al¢a).



1.2. Combinagoes de tragados

Vias de transito intenso e
artérias principais, tracado em
malha fechada, que permite
Mmenores percursos;

Vias de transito eventual,
secundarias o tracado € em
malha aberta, que permite
menores custos de implantacao
da infra-estrutura.

Para malhas principais e
quarteirdoes maiores do que
usual.
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1.3. Quarteirdes sem ruas de penetracao
1.3.1. Localizacao de lotes em quadras sem ruas de penetracao

1.3.2.Comparagao econdmica entre quarteiroes quadrados e

retangulares

1.4. Quarteirdes com ruas de penetracao

1.5. Forma dos lotes

1.5.1. Lotes de formas irregulares

Quadras com ruas de penetracio em T e o8
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2. O tipo de sitio e as alternativas de
implantacao da urbanizacao

2.1. Aspectos gerais

Todo sitio tem na topografia suas caracteristicas principais.

Todo sitio tem um ecossistema natural que, em maior ou menor
grau, € agredido quando sobre ele se faz um assentamento
urbano.

Geralmente os sistemas mais agradaveis sao aqueles que contém
menores alteracoes, tornando-se mais economicos e estaveis no
tempo.



2.2. Declividade do sitio

- 2% ou mais: sao locais que devem ser evitados, pois terao
dificuldades de drenagem;

- 2 a 7%: sao locais ideais para qualquer uso, parecem planos;

- 8 a 15%: sao locais que servem, mas com certas restricoes, na
situacao original podem servir para atividades que nao precisem de
construgoes, em caso contrario, devem ser feitos cortes e aterros
para dota-los de patamares;

- 16 a 30%: sao locais que devem ser evitados, sao necessarias
obras especiais para sua utilizacao;

- Mais de 30%: sao terrenos inadequados para construgoes e
precisam de obras especiais para sua estabilizacao.



2.3. Tracados urbanos e curvas de nivel

Como regra geral devemos escolher a posicao e direcao de todas
as ruas, de forma a ter declividade suficiente para escoar as aguas
da chuva, para isso as ruas deverao ser posicionadas cortando as
curvas de nivel.

Quanto menos alteragoes nas curvas de nivel existentes mais
economica, estavel e agradavel € a implantacao.

2.3.1. Tracados em terrenos acidentados

Num terreno acidentado, o tracado devera interpretar, respeitar e
tirar o melhor proveito da topografia, consequentemente sera
trabalhoso e exigira varios ajustes e modificacoes até atingir uma
situacao de equilibrio entre ruas, lotes, aterros e cortes.



3. Largura e funcao das ruas

3.2. Perfis e larguras de ruas

3.1. Condicoes gerais e caminhos
O projeto da rua deve se adequar - 0 primeiro esquema mostra
as necessidades do usuario. uma rua convencional

com meia calcada
pavimentada, a parte
nao pavimentada pode
ser usada como
estacionamento 45 ou
9009,

- 0 segundo esquema
mostra uma rua com
canais laterais que
também podem ser
utilizados como
estacionamento.

Principais perfis de ruas



3.2.1. Determinacao da largura das vias para veiculos

Avenidas de Trafego - 3,50 a 3,20m (pista)

Ruas principais - 3,50 a 3,00m (pista)

Ruas residenciais - 3,00 a 2,70m (pista)

3.2.2. Determinacao da largura das vias de pedestres

Minimo 1,20 m

3.2.3. Determinacao da largura das vias para veiculos e pedestres
em casos de extrema precariedade de recursos

n condicies de precariedade de recursos
Fungédo da rua Largura da faixa pavimentada (m)

Transito numa diregio (m)| Transito em duas diregdes
{m)
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3.3. Largura das ruas em funcao das redes de infra-estrutura urbana
Uma rua tem que cumprir multiplas funcoes, entre as quais esta a de
conter todos os servicos de infra-estrutura urbana

3.4. Ruas de acesso
domiciliar

3.5. Ruas e outros
espacos urbanos de
uso misto

Alargamento em ruas sem sanda pam etorno
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4. Declividade de ruas, taludes e
cruzamentos

4.1. Declividades das ruas para veiculos

1T1dSs e VELLLLIVG

Tipo de via Declividades maximas recomendaveis

(%)

Declividades maximas recomendaveis para nao dificultar o
trafego



4.2. Declividades dos caminhos
para pedestres

Nas vias de pedestres, além de A0
considerar as condicoes
topograficas , deve-se também
em proporcionar um trafego
confortavel e seguro mesmo
em dias de chuva.

4.3. Declividade nos cruzamentos
e entroncamentos

Nos cruzamentos e
entroncamentos onde o terreno
tem forte declividade, este deve
ser muito baixo ou quase nulo.

. CURVA DE COMPENSAY

i710%,

Entroncamento de ruas quase paralelas e declividade contrari



4.4. Taludes laterais das vias
4.5, Posicionamento dos lotes em terrenos de forte declividade

4.6. Posicionamento dos lotes e quarteirdes nos loteamentos em
relacao aos niveis de renda

4.7. Curvas nas ruas
4.8. Tipos de curvas e suas combinacoes horizontais e verticais

a - bom para a rua
b - bom para a construcao




Arruamentos com critérios alternativos em zonas com forte
declividades.

Arruamentos com critérios alternativos em zonas com forte declividade




5. Pavimentos Urbanos

5.1. Generalidades sobre os pavimentos urbanos
As vias urbanas atuais constituem-se de duas partes:

- 0 leito carrocavel: destinado ao transito de veiculos e ao
escoamento das aguas pluviais;

- 0 passeio: destinados ao transito de pedestres e limitados
fisicamente pelo conjunto de meios-fios.

5.2. Componentes dos pavimentos urbanos
- Revestimento
- Camadas inferiores
- Conjunto meio-fio-sarjeta



SARJETA
— GUIA
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Esquema de um pavimento convencional, com leito carrogavel no centro e calgadas laterais
para pedestres




5.3. Passeios e vias exclusivas para pedestres

Perfis alternativos de vias para pedestres:

) parques e pragas;
ICa i5cm
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Compreendem-se por vias para pedestres: os passeios laterais das
ruas, as pistas de atletismo, os caminhos em parques e pracas,
além dos caminhos internos nos conjuntos habitacionais.
Podem ser de dois tipos: as com trafego eventual de veiculos e as
exclusivas para pedestres.
5.3.1. Determinacao da espessura das vias de pedestres
5.3.2. Custo dos pavimentos
5.4. Pavimentos para transito de veiculos
5.4.1. Exigéncias

- Resisténcias as cargas

- Baixa resisténcia ao rolamento

- Facilidade de conservacao

- Cor adequada



5.5. Tipos de pavimentos
5.5.1. Pavimentos convencionais
- Pavimentos flexiveis
- Pavimentos semiflexiveis
- Pavimentos rigidos (de concreto)
5.5.2. Pavimentos alternativos
- Pavimentos de pedra colocada a mao
- Pavimentos de tijolos
- Pavimentos a junta aberta
5.5.3. Determinacao das espessuras dos pavimentos
5.5.4. Custos dos pavimentos



Rua com pedras colocadas a mao - Santiago de Compostela /
Espanha

Rua com pedras colocadas a mao - Lamego/ Portugal



6. Sistema de coleta de aguas pluviais

6.1. Descricao dos sistemas pluviais convencionais

O sistema de drenagem de aguas constitui-se de duas partes: as
vias pavimentadas e a rede de tubulacoes e seus sistemas de
captacao.

6.1.1. Meios-fios
6.1.2. Sarjetas
6.1.3. Sarjetoes

A largura da sarjeta e a altura da guia estao limitadas pelo
passo das pessoas



6.1.4. Bocas-de-lobo

6.1.5. Condutos de ligacao

6.1.6 Caixas de ligacao

6.1.7. Pocos de visita

6.1.8. Galerias

6.1.9. Declividade da bacia

A declividade da bacia influencia nos custos do sistema.

6.1. 10. Determinacao aproximada do diametro das tubulacoes
6.2. Descricao de sistemas pluviais nao-convencionais

6.2.1. Canalizagoes laterais

6.2.2. Canalizacao centralizada

6.2.3. Bacias de estocagem

Sao locais , ao longo dos canais ou tubulacdes de drenagem,onde
a agua da chuva pode se depositar por algumas horas



6.3. Harmonizagao entre pavimentos viarios e desaglies pluviais

6.3.1. Sistema guia-sarjeta

Perfis alternativos para vias de veiculos
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6.3.2. Desenho pIaniaItimétrico dos cruzamentos

Conducio superficial de Aguas e cruzamentos de ruas de diferente hierarquia
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6.3.3. Desniveis necessarios nos cruzamentos de ruas entre si, nos
diferentes niveis hierarquicos

Cruzamento de uma rua principal com forte declividade, com uma rua secundéria com de-
clividade baixa.
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| Alteragdo de declividade de ruas principais em cruzamentos.




Ba pavimentada em meia pista.
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Rua pavimentada em meia pista




/. A engenharia da paisagem

/.1. Generalidades

Todo terreno natural onde sera implantada uma urbanizacao se
constitui numa realidade tridimensional. (pg 213)

Quanto menos for remodelado o terreno, mais horas de trabalho
na concepcao do projeto serao necessarias. O resultado sera muito
mais estavel, mais econdmico e certamente mais agradavel.

/.2. Movimentos de terra

E executado com maquinario especifico para este fim

7.2.1. Muros de contencao

Quando os desniveis sao necessarios e pode-se utilizar taludes
naturais, € necessario o uso de murros de contencao.



7.3. Arborizaggo urbana
7.3.1. Aspectos gerais

7.3.2. Funcoes da
arborizacao

7.3.2.1. Sombreamento
7.3.2.2. Alimentacao

/7.3.3. Plantio

7.3.3.1. Escolha das espécies
- objetivo da arborizacao;

- 0S aspectos geoldgicos e
topograficos do espaco

Funcdes da arborizagao
¥
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- a morfologia do recinto urbano publico;

- a forma de ocupacao dos lotes;

- o clima geral da regiao;

- a disponibilidade de agua para regar;

- etc.

/7.3.3.2. Abertura e tamanho
das cavas para plantio e
seus elementos
complementares de
protecao

7.3.3.3. Relacoes entre a
arborizacao e a infra-
estrutura urbana

1. A nivel subterraneo
2. A nivel de superficie

3. A nivel aéreo

Distancias minimas recomendadas entre redes aéreas e arvores.

ALTA TENSAC

BAIXA TENSZ

TELEFONIA

{ ALTURA MAXIMA DA ARVORE ]

d> 3,00m

ALTURA POSTE BAIXA TENSAO ALTA TENSAO TELEFONE PLAGA ONIBUS

QA |2 7.20 8,20 A 9,40 5,40

3,50
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